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© Dlspositif pour le condmonnernent des articles de 
grande longueur a Rvrer en rouleaux et plus specialement 
des ban des transporteuses souples, caracteris6 en ce qu*U 
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- un chevalet rigide (1) comprenant deux supports 
lateraux ecartes (5) soJidaires a teur partie Inferteure d*un 
chassis horizontal (3) et ayant chacun a leur partie supe- 
rteure un palter ouvrant (8) pour la reception et le calage des 
portees d'extremltes du noyau d'enroutement (12) du rou- 
leau, 

- una palette horizorttaJe (2) sur laqueile est fixe le 
chassis du chevalet, du type comprenant des longerons (16) 
qui so nt perpend] culai res au plan vertical de I'axe du rou- 
leau et sureteves du sol pour offrir un passage a la fourche 
d'un chariot elevateur, au moins lateral ement dans le sens 
parallels a i'axe du rouleau. 
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Dispositif pour le conditionnement des articles de grande longueur , 
notamment des bandes transporteuses . 

L 1 invention a pour objet un dispositif pour le conditionnement des 
articles de grande longueur livres en rouleaux et plus special ement 
des bandes transporteuses souples pour les convoyeurs industriels 
de marchandises ou de materiaux. 

5 Les bandes transporteuses de grande longueur livrees sous forme enrou- 
lee donnnentdes rouleaux ayant souvent de 1,5 a 3 m de diametre et 
pesant de I'ordre de 3 a 10 tonnes. Pour cela on utilise general ement 
de grands tourets en bois comprenant un noyau cylindrique et deux 
joues lateral es circulaires. Ces tourets ne donnent guere satisfaction 

10 pour plusieurs raisons. D'abord ils sont chers et diff icil ement 

recuperables lorsqu^ls sont expedies loin des usines de production des 
bandes. Ils sont malaises a charger sur les camions ou wagons ou ils 
doivent etre soigneus ement cales. Leur transport maritime est souvent 
penalise parce qu'ils ne sont pas superpo sables et se pr&tent mal a. une 

15 occupation optimum du volume des cales de na vires . Sur terrain meuble, 

les joues laterales s'enfoncent et peuvent permettre aux tourets de bas- 
culer ou de se deformer, genant ainsi le deroulage ulterieur de la 
bande. 

Une autre methode d» expedition connue consiste a arrimer la bande, 
20 qui est enroulee sur un noyau, sur une simple palette munie de cales 
ou d'un berceau. Le systeme est mo ins couteux, plus stable au sol et 
il peut &tre manutentionne avec les chariots elevateurs a. fourches 
courants mais il n'est pas superposable. 

D f autre part, l'un et l 1 autre de ces systeme s se pretent mal aux 
25 operations d , enroulage et de deroulage de la bande qui necessitent, 
tant en usine de fabrication que sur le chant ier de reception, 
l'utilisation d'appareils speciaux enrouleurs ou derouleurs propres 
a recevoir et supporter le noyau d ' enroul ement du rouleau, ainsi que 
l'utilisation de moyens de levage importants, tels que grues ou 
30 ponts de levage, pour permettre le montage ou le demontage du rouleau 
sur ces appareils. Tous ces mater i els sont couteux, ils ne sont pas 
toujours immediatement disponibles, surtout sur les lieux de reception 
et d 'utilisation des bandes, ce qui augmente les couts et delais de 

35 manoeuvres et de deterioration des bandes. 
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L« invention vise a eviter ces divers inconvenients et a offrir un 
dispositif mo ins cher, plus facile a manut entionner , susceptible de 
benef icier de tar if s d f expedition plus avantageux et qui, en outre 
permette eventuell ement d 1 ef f ectuer commodemment 1 1 enroulage des 
bandes dans les usines de fabrication et surtout leur deroulage sur 
des chant iers de reception meme peu equipes en materiel de manuten- 
tion. 

L 1 invention concerne a. cette fin un dispositif pour le conditionnement 
des articles de grande longueur a. livrer en rouleaux et plus specia- 
lement des bandes transporteuses souples, caracterise en ce qu'il 
comprend : 

- un cha valet rigide comprenant deux supports lateraux ecartes soli- 
daires a leur partie inferieure d v un chassis horizontal et ayant 
chacun a leur partie super ieure un palier ouvrant pour la reception 
et le calage en rotation des portees d'extremites du noyau d'enrou- 
lement du rouleau , 

- une palette horizontal e sur laquelle est fixee le chassis du 

che valet du type comprenant des longerons qui sont perpendiculaires an 
plan vertical de l'axe du rouleau et sur el eves du sol par des traverses 
espacees pour offrir un passage a la four che d'un chariot elevateur, 
au moins lateral ement dans le sens parallele a l v axe du rouleau. 

Grace a cette association che valet et palette, l 1 ensemble constitue 
avec le rouleau sur son noyau pent ^tre facil ement manut entionne 
au moyen d'un simple chariot a. four che de type courant general ement 
disponible tant en usine que sur les lieux d* expedition et sur les 
chant iers de reception ou la bande doit etre utilisee. De plus, par 
simple desserrage des. pal iers recevant les portees du noyau d 1 enroule- 
ment, on peut en permettre la rotation aussi bien pour proceder a 
1 1 enroul ement de la bande a expedier que pour la derouler afin de la 
mettre en place sur 1 1 installation du convoyeur ayant a l'utiliser et 
cela sans qu f il soit necessaire de recourir a des appareils speciaux 
de deroulage, ni aux moyens de levage qu f ils requierent. 



Plus avantageusement encore, la palette const ituant la base du dispo- 
sitif est agencee de facon a affleurer ou a deborder un peu le pourtour 
du chassis du chevalet de facon a former elle-meme le fond d*une caisse 



palette. 
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Cette caisse d , emballage assure la protection du rouleau pendant 
l f expedition et constitue un ensemble superposable susceptible de 
benef icier de tarifs d 1 expedition plus avantageux. Une fois rendue au 
lieu de destination cette caisse peut etre ouverte sur une face pour 
livrer passage a la bande a derouler. Cette caisse d f emballage peut 
d'ailleurs etre a claire-voie, c'est a dire formee de planches espa- 
cees les unes des autres ce qui peut permettre d'une part le passage 
de la bande a derouler, d» autre part I'acces aux paliers ouvrant 
af in de les desserrer pour permettre la rotation du rouleau pendant le 
deroulage. 

Eventuellement la caisse peut etre construite de facon rustique, suf- 
fisamment resistante pour le transport (par exemple en bois de sciage) 
de facon a constituer un emballage peu couteux et destructible a la 
reception. Le chevalet ou 1 'ensemble chevalet -palette restant forme 
ainsi un article mo ins volumineux que 1» emballage d» expedition de 
sorte que l»on peut souvent en envisager la recuperation par retour 
a l'expediteur ou au fabricant. 

En plus du calage du rouleau par le serrage des paliers ouvrant s 
du chevalet, la caisse d 1 emballage peut encore comporter interieure- 
ment des moyens de calage, tels que traverses ou longerons, s f appuyant 
sur le rouleau pour le maintenir dans le sens axial et/ou dans le sens 
rotatif . 

Un exemple de realisation du dispositif selon 1 1 invention est maintenant 
decrit ci-dessous en reference aux dessins ci -joints dans lesquels : 

- les fig. 1, 2 et 3 sont des vues en elevation, de cote et en perspec- 
tive de l 1 ensemble chevalet-palette, 

- la fig. 4 est une vue en perspective de cet ensemble charge d'une 
bande transporteuse et emballe dans une caisse d 1 expedition. 

- les fig. 5 et 6 sont des vues en coupe de face et de profil montrant 
un autre exemple de realisation. 

Comme visible plus special ement sur les fig. 1 a 3 le dispositif 
comprend essentiellement un chevalet 1 monte sur une palette horizon- 
tale 2. 

Hp hori*»5ondal 3 en forme 
de cadre en profiles metalliques. Sur les longerons 4 de ce chassis sont 
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fixes deux supports lateraux 5 formes chacun de deux montants obli- 
ques 6 et d'une jambe de force verticale 7 fixes a la portee infe- 
rieure 8 d'un palier ouvrant qui est complete par un etrier demi-cir- 
culaire 9 serre au moyen de b onions 10. L v ensemble, realise par exemple 
5 en profiles metalliques et/ou en tubes soudes const itue un support 
rigide pour la bande transporteuse 11, laquelle est enroulee sur un 
noyau cylindrique 12 qui presente des portees d'extremite 13 depassant 
de chaque cote du rouleau. 

Ces portees 13 sont recues dans les palier s 8 que l»on referme au 
10 moyen des etriers 9 pour immobiliser le noyau 12 en rotation. De prefe- 
rence les portees 8 des paliers sont completers du cote exterieur par 
des plaques laterales 14 immobilisant le noyau 12 dans le s ens axial. 
Ces plaques sont ecbancrees pour degager 1 1 evidement axial 15 du noyau 
12, par exemple pour le passage d T un axe ou d'une elingue de soule- 
15 vement. 

La palette 2 est une palette de type classique, avec deux longerons 16 
et deux traverses 17 en bois, mais elle est arrangee par rapport au 
chevalet 1 de fagon que ses longerons 16 soient situes sous les lon- 
gerons 4 du chassis de ce dernier, auxquels ils. sont fixes (c»est a 

20 dire perpendiculairement au plan vertical de 1 'axe du rouleau) tandis 
que les traverses 17 sont situees sous les longerons 16 pour surelever 
ces derniers par rapport au sol. De cette fagon la palette 2 peut fctre 
prise par la fourche d'un chariot elevateur de type classique cette 
fourche etant engagee lateral ement suivant la fleche Fl, c'est a. dire 

25 paral lelement a l'axe du rouleau. Cet arrangement permet de soul ever 

1* ensemble dans de meilleures conditions d'equilibrage sur le chariot. 
En variant e on pourrait encore prevoir, sous les traverses 17, des 
pat ins d'appui au sol paralleled aux longerons 16 et surelevant ces 
traverses en vue de permettre une prise de la palette aussi dans le 

30 sens frontal -par la fourche du chariot introduite suivant la fleche F2. 

On remarque aussi que la palette 2 est agencee pour affleurer ou 
deborder le chassis du chevalet 1 de sorte que cette palette peut etre 
utilisee comraodemment pour constituer par elle-merae le fond d«une caisse 
d'emba&age 18 qui enferrae !• ensemble chevalet -palette et rouleau. Le 

type a claire-voie formee de planches de bois espacees. 
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Cette caisse comprend en outre a sa partie super ieure, sous son cou- 
vercle, deux traverses 19 qui s t appliquent contre la surface cylindri- 
que du rouleau 11 et qui foment des patins de friction s'opposant a 
la rotation du rouleau pendant 1 1 expedition, completant en cela l 1 action 
5 d' immobilisation due au serrage des etriers 9- Dans vJ un but similaire 

la caisse peut encore comprendre deux longerons 20 assurant le calage du 
rouleau et completant au besoin son calage en rotation par friction sur 
les faces laterales circul aires du rouleau. Ces traverses 15 et longrons 
20 sont assembles de facon a pouvoir etre facilement enleves. 

10 Cette caisse est de preference construite de facon rustique en bois de 
sciage de facon a pouvoir etre facilement ouverte, voire detruite a la 
reception pour degager la bande a derouler. Apres le deroulage 1» ensemble 
chevalet-palette restant petit eventual 1 em en t etre recupere par retour a 
I'envoyeur. 

15 Nature 11 ement en plus de la possibility de manutention par chariot a 
fourche, 1* ensemble de la caisse peut aussi £tre soulevee par des 
moyens classiques, par exemple par des elingues 21, notamment pour les 
chargements maritimes. 

Les figures 5 et 6 montrent un autre agencement applicable lorsque l»on 
20 veut utiliser un chevalet -palette pour le transport d'une bande plus 

etroite que la largeur pour laquelle il est normal ement prevu. On a vu 
plus haut que lejioyau d'enroul ement 12 de la bande est lui-meme cale 
axial ement dans les paliers 13 mais il peut etre desirable en plus, de 
maintenir lateral ement la bande enroulee 11 lorsqu*elle est plus 
25 etroite. Dans ce cas on prevoit sur le noyau 12 deux colliers 22 

reglables axial ement et pouvant fetre serres sur le noyau pour assurer le 
calage axial de la bande. Ces colliers 22 sont de preference en deux 
parties ouvrantes demi-circulaires serrees par des boulons, chacune 
comportant des bras radiaux 23 pour le maintien lateral de la bande 
30 enroulee 11 pendant son transport. 
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Revendi cations 

1°) Dispositif pour le conditionnement des articles de grande longueur 
a livrer en rouleaux et plus special ement des bandes transporteuses 
souples, caracterise en ce qu*il comprend : 

- un che valet rigide (l) comprenant deux supports later aux e cartes 
(5) solidaires a. leur partie infer ieure d'un chassis horizontal (3) 
et ayant chacun a leur partie super ieure un palier ouvrant (8) pour 
la reception et le calage en rotation des portees d'extremites du 
noyau d * enroul ement (12) du rouleau, 

- une palette horizontal e (2) sur laquelle est fixe le chassis du 
chevalet, du type comprenant des longerons (16) qui sont perpendicu- 
1 aires au plan vertical de l'axe du rouleau et sureleves du sol par 
des traverses espacees (17) pour offrir un passage a la four che d'un 
chariot elevateur, au mo ins lateral ement dans le sens parallele a 
l'axe du rouleau. 

2°) Dispositif selon la revendi cat ion 1°, caracterise en ce que les 
paliers de reception (8) du noyau d' enroul ement (12) comprennent des 
moyens de calage axial du noyau, tels que des plaques lateral es de 
butees (l4). 

3°) Dispositif selon les revendi cations 1° ou 2, caracterise en ce 
que la palette (2),affleure ou deborde le pourtour du chassis (3) du 
che valet de facon a pouvoir former le fond d f une caisse d'emballage 
(18) enfermant le rouleau et dont les parois laterales sont fixees 
aux cotes de la palette. 

4°) Dispositi^feelon l'une des revendi cat ions 1 a 3, caracterise en ce 
que la caisse (l8) comporte des traverses inter ieures (19) paralleles 
a l f axe d f enroul ement et formant patin de. friction s'appuyant sur le 
rouleau pour en completer le calage dans le sens rotatif durant 1 'ex- 
pedition. 

5°) Dispositif selon l'une des revendi cations 1 a 4, caracterise en 
ce que la caisse comporte des longerons inter ieurs (20) s T appliquant 
sur les faces d f extremites du rouleau pour en completer le callage dans 
le sens axial durant I 1 expedition. 
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en ce que les traverses (19) et/ou les longerons de calage (20) sont 
fixes de facon aisement demontable a la partie super ieure de la 
caisse, sous son couvercle. 

7°) Dispositif selon l'une des revendications 3 a 6 et caracterise 
en ce que la caisse d l embdlage est une caisse a claire-voie laissant 
acces aux paliers ouvrant du chevalet et eventuellement permettant 
le passage de la bande a derouler. 

8°) Dispositif selon I'une quelconque des revendications de 1 a 7, 
caracterise en ce que le noyau d 1 enroulement (12) de la bande 
supporte deux colliers (22) reglables axial ement pouvant etre 
serres sur le noyau pour le calage axial de la bande enroulee 
sur le noyau. 

9°) Dispositif selon la revendi cation 8°, caracterise en ce que les 
colliers de calage (22) sont constitutes de deux parties ouvrantes 
comportant chacune des bras radiaux (23) pour le maintien lateral 
de labande enroulee sur le noyau. 
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